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1. Uvod

1.1 U&el TP

Tyto Technické podminky (TP) stanovuji podminky pro navrhovani, stavbu a udrzbu
provizornich mosti MMS a to v nasledujicich oblastech:

. MozZnosti pouziti, konstrukéni uspotradani a technické feSeni pro jednotliva feSeni
provizorniho pfemosténi.

. Navrhovani konstrukci z materidlu MMS, v€etné pokynil pro navrh spodni stavby
mostu.

. Pokyny pro montaz MMS a piehled o pomiickéch pro montéz.

. Podminky pro uvedeni mostu z materidlu MMS do provozu a podklady pro
zatézovaci zkousku mostu MMS.

. Podminky pro udrzbu, skladovani a dopravu materidlu MMS vcetné zplisobu

znaceni jednotlivych dilt a sledovani jejich pohybu a nasazeni.
Konstrukce MMS byla vyvinuta v roce 2005 pod oznacenim MMS 2005.

1.2 Popis konstrukce MMS

Montovany most silniéni (MMS) je ocelova piihradova rozebiratelnd mostni
konstrukce s dolni mostovkou. MMS je navrZzena jako konstrukce provizorniho
pfemosténi v délkach cca 7,0 az 21,0 m pro pouziti v civilnim i vojenském sektoru. Jedna
se 0 most jednopruhovy.

MMS je navrzen tak, aby ho bylo prostfednictvim piechodového dilu moZzno propojit
se soupravou MS (TP 90). Je vSak tieba mit na paméti, Ze pti propojeni MMS s MS bude
mit vznikly most zatizitelnost odpovidajici soupravé MS (TP 90).

Zékladem MMS jsou wvnitini a krajni dily, kdy kazdy dil je tvofen dvéma
piihradovymi dily hlavnich nosnikii, mostovkovym panelem a dvéma obrubniky. Ke
krajnim dilim pak patii loziska a Giprava prechodu na silni¢ni téleso.

Soucasti MMS je jesté lavka pro chodce, ktera se kotvi z boku na ptihradové hlavni
nosniky. Dalsi soucasti je prechodovy dil, ktery slouzi k propojeni dili MMS s dily
soupravy MS.

Zakladni modulova délka dila je 2350 mm. Kazdy dil MMS tvoii cely pticny fez
mostu. Konzolové chodniky jsou samostatnym dilem.

Jedno pole mostu z konstrukce MMS miize mit maximalné¢ 9 dild, coz odpovida
modulové délce 21,15 m. Most z konstrukce MMS je moZno navrhnout i o vice prostych
polich s maximalni délkou pole 21,15 m.

Konstrukce mostu MMS byla navrzena podle CSN a dal$ich piedpisi platnych v roce
2005. Ocelova konstrukce byla vyrobena z oceli S355J2G3 (podle oznaceni v roce 2005),
resp. S355J2+N (podle oznaceni v roce 2010). Spojovaci Cepy pro spojeni jednotlivych
piihrad byly vyrobeny z oceli 30CrNiMo8 a licni desky jsou z vysokopevnostni oceli
S960QL. Ostatni montazni cepy jsou z oceli S355J2+N.

Konstrukce MMS tvofi vrchni stavbu mostu. Jako spodni stavbu je moZzno pouzit
puvodni spodni stavbu rekonstruovaného mostu, panelové rovnaniny, véze z materialu
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PIZMO nebo je konstrukci mozno ulozit piimo na vozovku prostfednictvim vhodného
roznaseciho rostu.

1.3 Zakladni udaje o MMS

Jedna se o silniéni provizorni ocelovy piihradovy most s dolni mostovkou s
modulovou délkou jednoho pole do 21,15 m. Konstrukci MMS lze pouzit pro most o
jednom nebo vice prostych polich. Jednéd se o most zatimni. Nosnou konstrukci tvoii dva
piihradové ocelové nosniky vzajemné spojené mostovkovym panelem.

Modulové délka pole [m]: vychazi z modulové délky jednoho dilu 2,35 m a
z poctu dili:
(n x 2,35)

Celkova délka pole [m]: modulova délka zvétSena a podporové svislice:
(nx2,35+2 x0,185)

Rozpéti pole [m]: modulova délka zmensend o vzdalenost osy

podporové svislice od osy ¢epu:
(nx2,35-2x0,215)

Rozpéti poli: 4,27 — 20,72 m (v intervalu po 2,35 m)
Sikmost mostu: kolmy most
Sitka vozovky mezi obrubami: 4,0 m
Sitka chodniki: odnimatelné oboustranné volné Sitky 1,0 m
Sitka nosné konstrukce mostu: bez chodniku: 5,20 m
s chodniky: 7,92 m
Stavebni vyska: 0,445m
Ulozna vyska: 0,555m
Zatizeni mostu: podle dtive platné CSN 73 6203

Zatizitelnost podle dfive platné CSN 73 6220:
normalni Vn =32t
vyhradni Vr =60 t
vyjimecnd se neuvazuje
Zatizitelnost podle standardu NATO:  viz kap. 3.3.2

1.4 Podminky pro pouzivani TP

Tyto technické podminky plati pro navrhovani, stavbu, provoz, udrzbu, skladovani a
evidenci provizornich mostd MMS na pozemnich komunikacich. Pravidla pro evidenci
materidlu MMS jsou zdvazna jen pro material, ktery neni ve vlastnictvi soukromych osob
(fyzickych nebo pravnickych).

Mosty MMS je mozno pouzit pouze jako mosty sjednim jizdnim pruhem a
jednostrannym nebo oboustrannym chodnikem. Mosty MMS mohou byt navrZzeny o
jednom nebo vice prostych polich s maximélni modulovou délkou jednoho pole 21,15 m.
Spodni stavba neni sou¢asti MMS a musi byt feSena a posouzena individualné.

Pokud by material MMS mél byt pouzit pro rozpéti vétsi nez odpovidd modulové
délce mostu 21,15 m musi byt proveden individudlni staticky vypocet mostu a musi byt
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stanovena jeho zatiZitelnost. Nedilnou soucasti takového navrhu musi byt i vypocet
prahybt pro provedeni zatézovaci zkousky pfed uvedenim mostu do provozu.

Tyto TP slouzi jako podklad pro vybér typu provizorniho pfemosténi v dané lokalité,
zhotoveni projektové dokumentace véetné navrhu a posouzeni spodni stavby mostu. Déle
pak pro dopravu materialu na misto stavby, vlastni realizaci stavby provizorniho mostu,
uvedeni do provozu, spravu a udrzbu konstrukce béhem jejiho provozu, jeho naslednou
demontaz, zpétny pievoz do skladi a skladovéani. V TP je feSena i evidence dili MMS,
sledovani jejich nasazeni do konstrukci, provedené udrzby a technického stavu.

1.5 Prehled zakladnich souvisejicich norem a predpisa

Jedna se orientacni seznam piedpist, které je nutno respektovat pii navrhu a realizaci
provizorniho mostu z materialu MMS, spodni stavby k nému, piijezdové komunikace a
pod. Uvedeny jsou piedpisy ve znéni a platnosti k datu vydani téchto TP. Kromé zde
uvedenych ptedpisii je potieba respektovat 1 dalsi piedpisy, jejichZ souvislost vyplyne
pii konkrétni realizaci.

[1] CSN 73 6201 Projektovani mostnich objektt

[2] CSN 73 6209 Zatézovaci zkouSky mostil

[3] CSN 73 6220 Zatizitelnost a evidence mostli na pozemnich komunikacich
[4] CSN 73 6221 Prohlidky mostli pozemnich komunikaci

[5] CSN 73 6222 Zatizitelnost mostli na pozemnich komunikacich

[6] CSN 73 2603 Provadéni ocelovych mostnich konstrukei

[7] CSN EN 1993-1-1 Navrhovani ocelovych konstrukei. Cast 1.1: Obecna pravidla a pravidla
pro pozemni stavby

[8] CSN EN 1993-2  Navrhovani ocelovych konstrukei. Cast 2: Ocelové mosty
[9] CSN EN 1993-1-9 Navrhovani ocelovych konstrukei. Cast 1.9: Unava

[10] CSN EN 1993-1-10 Navrhovani ocelovych konstrukei. Cast 1.10: HouZevnatost materialu a
vlastnosti napfic tloustkou

[11] TKP 19 Technické kvalitativni podminky staveb pozemnich komunikaci, Kapitola 19:
Ocelové mosty a konstrukce. 2008.

[12] TP 90 Technické podminky pouZzivani provizornich mostli z mostové soupravy MS
v civilnim sektoru. 1996.

[13] TP 90 Dodatek 1. Mostova souprava. 2010.
[14] TP 186 Zabradli na pozemnich komunikacich. 2007.
[15] TP 211 Izola¢ni systémy mostii PK (pfimo pojizdéné systémy)

[16] TP 200 Stanoveni zatizitelnosti mosti PK navrzenych podle norem a piedpist platnych pred
ucéinnosti EN, 2008.

[17] TP 220 T&ézka mostova souprava. 2010.
[18] TP 222 Mostni provizorium z plnosténnych nosniki. 2010.
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[19] STANAG 2021 Military load classification of bridges, ferries and vehicles. NATO/PFP,
2003.

[20] Informacni portél Zenijniho vojska, http://ipzv.unob.cz.
[21] Smérnice pro dokumentaci staveb + Dodatek 1, Pragoprojekt, 2007, 2010.
[22] Metodicky pokyn Opravnéni k vykonu prohlidek mostti PK, 2009.

2. Technické udaje

2.1 Technicky popis

MMS je rozebiratelna ocelovd mostni konstrukce sestavovand zdild. Jejich
vzijemnym spojenim je mozno sestavit most o jednom nebo vice prostych polich
s maximalni modulovou délkou jednoho pole 21,15 m. Most mize byt bez chodnikii nebo
s jednostrannym nebo oboustrannymi chodniky.

Celkova $itka nosné konstrukce bez chodnikt je 5,20 m, pfipojenim kazdého chodniku
se §ika konstrukce zvétsi o 1,36 m. Siika vozovky mezi zvy$enymi obrubniky na mosté
je 4,0 m, volna Sifka mezi hlavnimi nosniky MMS je 4,52 m. Volna §itka chodniku je 1,0
m (obr. 1).
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Obr. 1 Pricny rez mostem s jednostrannym chodnikem

Zékladnimi stavebnimi jednotkami mostu jsou vnitini (obr. 2) a krajni dily. Krajni dil
se od dilu vnitfniho 1i$i zejména zesilenou krajni svislici a upravou pro osazeni loziska.
Zékladni rozméry vnitiniho a krajniho dilu jsou stejné. Samostatnym dilem je chodnikova
lavka (obr. 3).


http://ipzv.unob.cz/
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Obr. 2 Pohled na vnitini dil
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Obr. 3 Pohled na dil lavky

Mostni konstrukce MMS je sestavovana z dild, jejichz modulova délka (vzdalenost
mezi osami Cepli, kterymi jsou jednotlivé dily k sobé spojovany) je 2,35 m (obr. 4).
Skladanim téchto dild za sebou lze sestavit konstrukci o modulové délce jednoho pole az
21,15 m (obr. 5). Lze zhotovit i most o vice prostych polich.
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Nejkrat§i moznou sestavou mostu jsou dva podporové dily — témi se vytvofi
konstrukce o modulové délce 4,7 m. Pro maximalni modulovou délku pole 21,15 m je
toto pole tvofeno dvéma krajnimi dily a sedmi dily vnitinimi.

185 7050 185
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Krajni dil ] Vit dil ] Krajni dil
[ —— Y S S —— PN E————

Krajnf | [ o . N Ochrannd
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Obr. 4 Podélny rezu mostem o jednom poli s modulovou délkou 7,05 m
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Obr. 5 Podélny rez mostem o jednom poli s modulovou délkou 21,15 m

Pokud je sestavovan most o vice polich, je vZdy na vnitinim pilifi nutno osadit dvojici
krajnich dilt, které se spoji ¢epem pouze v dolnim pasu. Horni ¢ep se po vysunuti mostu
vyjme a tak se vytvoii kloubové spojeni mezi jednotlivymi poli.
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Obr. 6 Podélny rez mostem o dvou prostych polich
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Ukonceni mostu s prechodem na komunikaci se feS§i pomoci sestavy pro koncovou
oblast (obr. 7). Jedna se o ocelovou zavérnou zidku a ochrannou svislici (obr. 8), kterd se
osadi na ¢epové desky krajniho dilu.
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Obr. 7 Priklad reseni koncové oblasti mostu ulozeného na vozovku

9180 |

Obr. 8 Zavérna zidka a ochranna svislice

Konstrukce MMS je osazovdna na ocelova loziska, ktera se osadi na upravenou
podkladni desku konstrukce TMS (obr. 9). Podkladni deska se ulozi vzdy vodorovné.
V ptipadé, ze niveleta mostu je v podélném sklonu, tak se mezi nosnou konstrukci mostu
a lozisko vlozi klinova deska. Soucasti soupravy MMS je né€kolik typt téchto klinovych
desek pro razné podélné sklony nosné konstrukce.

Soupravu MMS je mozno kombinovat se soupravou MS (obr. 10). Predpoklada se, ze
toto feSeni je spiSe vyjimecné. Pro sestaveni mostu v kombinaci mostni soupravy MMS a
MS je soucasti soupravy MMS piechodovy dil (obr. 11). Tento ptechodovy dil je opatien
atypickymi ¢epovymi deskami, které jsou ureny k propojeni obou souprav. Déle se zde
musi provést vySkovy piechod mostovek, ke kterému slouzi vyrovnéavaci ptejezdové
desky. Tato Gprava je mozna jen uvniti pole (soucésti soupravy neni prechodovy krajni
dil). Z hlediska bezpecnosti provozu a statického posouzeni je mozno s ohledem na
vyskové vyrovnani mezi Grovni mostovek na obou soupravich pojizdét takovy most
rychlosti maximalné 10 km/hod.
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Obr. 9 Ulozeni konstrukce MMS na loZisko
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Obr. 10 Podélny Fez mostem sestaveného z dilit souprav MMS a MS

Obr. 11 Prechodovy dil

2.2 Popis jednotlivych dili soupravy

2.2.1 Mostni dil vnitini

Vnitini dil se skladad ze dvou piihrad hlavniho nosnikl, mostovkového panelu, ¢ept
(pticnikovych, zavésnych a Cepli hlavnich nosniki) a sklopnych obrubniki (obr. 1 a 2).

Ptihradovina hlavnich nosniki je tvofena hornim a dolnim pasem, kazdy pas je tvoien
dvojici valcovanych profilt U260, déale pak svislicemi z profili U160 a diagonalami z
dvojic thelnik.

Mostovkovy panel je ortotropni deskou. Plech mostovky tl. 12 mm je vyztuzen
podélnymi trapézovymi vyztuhami pificniky. Pfi€niky jsou svafované I profily se stojinou
vyleh¢enou kruhovymi otvory. Vnitini pficnik je v mist¢ napojeni na piihradovinu
hlavniho nosniku proveden jako dvousténny. Piesah plechu mostovky pies krajni pti¢nik
dilu je pak vyztuzen vyztuhami svislymi. Cely plech mostovky je po obvodu opatfen
obvodovym plechem.
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Pti¢niky jsou s piihradovymi hlavnimi nosniky spojeny dvojici ¢epti. Horni Cep je
navrzen jako pevny, dolni ¢ep je vyjimatelny pii sklapéni ptihradoviny hlavnich nosnik.

Kromé vySe uvedenych hlavnich ¢&asti, je kazdy dil vybaven po obou stranich
sklopnym obrubnikem. Na hornim pasu deskou pro ulozeni sklopenych nosnikl pfi
piepravé a skladovani na sebe, deska je opatiena dosedaci plochou z tvrdé pryze. Svislice
piihrad jsou opatifeny otvory pro kotveni konzol ldvek. Na vnitini strané piihrad je
provedeno zabradelni madlo z uhelnikd.

Ptihradova konstrukce je opatfena zdveésy — vevarenymi trubkami — pro vyklopeni
piihrad. Pti¢niky jsou pak opatfeny manipula¢nimi zavésy, které se pouzivaji pro zavéseni
dilu pti vlastni montézi. Neni mozné dil zvedat za oka pro vyklapéni ptihrad.

Vzéijemné spojeni dila je realizovano pies cepové desky. Horni Cepova deska je kromé
otvoru pro spojovaci ¢ep opatfena vyiezem resp. otvorem pro ¢ep zaveésny. Zavésny cep
se pouziva pii montaZi nosné konstrukce pro snazSi manipulaci. Pro zajisténi
spoluptisobeni sousednich okrajii desky mostovky dvou mostnich dili, je na obvodovém
plechu osazen smykovy zamek, ktery zapadne do protikusu sousedni ptihrady.

Na pfti¢nicich je proveden tichyt pro postrkovou ty¢, kterd se pouziva pii vysuvu nosné
konstrukce mostu.

Soucasti mostniho dilu vnitfniho jsou popsany v Piiloze 1.

2.2.2 Mostni dil krajni

Krajni dil je tvarové a konstrukéné obdobny jako dil vnitini. Je opatien zesilenou krajni
svislici a ptilehlé diagonaly jsou rovnéz zesileny. Stejné tak je zesilen krajni pticnik.

Tento dil je jednoznaéné orientovan, musi byt osazen podporovou svislici na konec
mostni konstrukce.

Dolni plocha je opatfena otvory pro osazeni lozisek.

Soucasti mostniho dilu krajniho jsou popsény v Ptiloze 2.

2.2.3 Mostni dil prechodovy

Prechodovy dil (obr. 11) slouzi pro propojeni dilu soupravy MMS s dilem soupravy MS.
Od bézného dilu wvnitintho se li§i tvarem cepovych desek. Dale je pak doplnén
pfechodovou vyrovnavaci piejezdovou deskou pro vyskovy prechod mostovky (s
ohledem na jinou vysku pticniku u MMS a soupravy MS).

Je potieba pocitat s tim, ze dily souprav MS jsou jiz opotfebené a jejich Cepové desky
jsou vyrobeny suréitymi nepiesnostmi. Proto nemusi byt vzdy propojeni s touto
soupravou dokonalé.

Pro spojeni mezi ¢epovymi deskami soupravy MMS a MS se pouZziji ¢epy soupravy
MS.

Soucasti mostniho dilu pfechodového jsou popsany v Ptiloze 3.

2.2.4 Lozisko

Lozisko (obr. 9) se skladd z dolni loziskové desky, samotného ocelového loziska,
horni loziskové desky a klinové desky. Do dolni loziskové desky se osadi zavérna zidka
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(obr. 7 a 8). Lozisko se uklada na upravenou podkladni desku tloustky 80 mm (obr. 9)
z provizorni konstrukce TMS.

Lozisko neni s konstrukci pevné spojeno pro ptenos tahovych svislych sil. Osadi se do
otvoru pod podporovou svislici krajniho dilu.

Klinova deska slouzi pro vyrovnani podélného sklonu mostu a vodorovné horni
plochy horni loziskové desky. Pro kazdy most je nutno s ohledem na jeho podélny sklon
pouzit vhodnou klinovou desku. Souc¢ésti soupravy jsou klinové desky pro podélny sklon
0; 1,5; 3; 4,5 a 6%. VZdy se osadi deska pro nejblizsi sklon.

Soucasti potiebné k lozisku jsou popsany v Ptiloze 5.

2.2.5 Sestava pro podporovou oblast

Podporova oblast se fesi s pomoci zavérne zidky a ochranné svislice (obr. 7 a 8). Pro
vyrovnani vyskového rozdilu mezi plochou, na niZ je konstrukce osazena, a mostovkou se
pouzije klin z betonu nebo asfaltové smési, ktery se opfe smérem k nosné konstrukci
mostu o zavérnou zidku. K ochrané ¢epovych desek a podporové svislice krajniho dilu se
pouzije ochrannd svislice, ktera se upevni na ¢epové desky krajniho dilu.

Vlastni zavérnad zidka je tvofena svafovanym ocelovym profilem, ktery se osadi do
vybrani v podloziskové desce a pies pryzovy profil, ktery je jeji soucasti, se opie o kraj
desky mostovky.

Soucasti podporové oblasti jsou popsany v Priloze 5.

2.2.6 Chodnikova lavka

Chodnikova lavka (obr. 1 a 3) je pfipojovana z boku na svislici hlavniho nosniku
pomoci Sroubového piipoje. Pro montdz je opatiena tahlem, kterym se vyvési na horni pés
nosné konstrukce.

Konstrukci lavky tvoti pficniky, podélniky a plech mostovky. Na strané ptiléhajici
k hlavnim nosnikiim je pfi¢nik opatfen kotevni deskou. Soucasti kazdého pti¢niku na
vnéjsi strané je deska, k niz je pfipojeno sklopné zabradli. Na lavce je pfimopochozi
izolacni systém zdrsnény posypem.

Lavka je opatfena zabradlim vné na konzole. Na vnitini strané je zabradli, které je
soucasti hlavniho nosniku. Vyska zdbradli nad podlahou lavky je 1100 mm. Zabradli ma
svislou vypln. Pokud je na mosté chodnikova lavka, tak se vkladaji kryci plechy na dolni
pas hlavniho nosniku.

Pro ukladani mezi sklopené hlavni nosniky mostu je lavka na spodni ploSe opatfena
pryZovymi tloznymi blocky.

Soucasti chodnikové lavky jsou popséany v Piiloze 4.

2.3 Provedeni MMS

V této kapitole jsou uvedeny udaje o pouzitych materialech na konstrukci MMS a
pozadavcich na jeji zpracovani. Tyto udaje neslouzi pro vyrobu konstrukce, ale jako
informace pro piipadné opravy a udrzbu konstrukce.
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2.3.1 Celkové reSeni

Konstrukce MMS sestava z vyse popsanych dila. Jednotlivé ¢asti (piihrady hlavnich
nosnikli, mostovka, lavka atd.) jsou provedeny jako celosvarované. Vzajemné spojeni
téchto dilt je pak realizovano ve vétsiné piipadii pomoci ¢epii (hlavni nosnik / mostovka,
dily hlavnich nosnikl mezi sebou), lavkové dily jsou pak piipevnény pomoci Sroubti.

2.3.2 Material nosné konstrukce

Konstrukce mostu MMS byla navrzena podle CSN a piedpisii platnych v roce 2005.
Ocelovéa konstrukce byla vyrobena z oceli S355J2G3 (podle oznaceni v roce 2005), resp.
S355J2+N (podle oznaceni v roce 2010). Spojovaci Cepy pro spojeni jednotlivych piihrad
byly vyrobeny zoceli 30CrNiMo8 a licni desky z vysokopevnostni oceli S960QL.
Ostatni montdzni ¢epy jsou z oceli S355J2+N.

2.3.2.1 Pozadovany dokument kontroly materialu

Pro ocelovy material byl diive pozadovan inspekcni certifikat 3.1.C. V soucasné dobé
se pozaduje podle TKP19 — 2008, dle tab.2, pro vnitini a krajni dily dokument kontroly
3.2, pro dily lavky a ptfechodové oblasti dokument kontroly 3.1.

2.3.2.2 Pozadované zkouSky zakladniho materialu

Pro mostni dily (vnitini, krajni, pfechodovy) musi byt provedeny zkousky zakladniho
materialu podle TKP 19, ¢l. 19.A.4.3, pro dily lavky a prechodové oblasti podle cl.
19.A.4.4.

Plosné kontroly materidlu ultrazvukem budou provedeny ve stupni S3 (rastr 200/200
mm) podle EN 10 160/1999, kontroly svarovych hran tupych svart ultrazvukem budou
provedeny ve stupni piipustnosti 2 podle CSN EN 1712 ve valcovné (na tabulich plechu
pted délenim).

Z hlediska konstrukéniho neni pozadovana zkousSka na lamelarni praskavost.

2.3.2.3 Dodaci podminky pro jakost plechii

Pro ucely piejimky zdkladniho materidlu musi byt zajiSténo:
- predtryskani na Cistotu Sa 2 (materidl bez hloubkové koroze pted pretryskanim)
- kvalita povrchu — plechy a $iroka ocel — t¥ida B, podskupina 3 podle CSN EN 10 163-2,
jiné podskupiny nez 3 se nepfipousti. Pfipadné tlevy na tfidu A, podskupina 3 — na
zaklad¢ individualniho posouzeni mista vyskytu vady.

2.3.2.4 Rozmérové tolerance plechi

Rozmérové tolerance plechli a ty¢i pro vyrobu provizorni konstrukce MMS musi
spliiovat podminky obsazené v TKP 19, ¢l. 19.A.2.2.1.3. Pro plechy je pozadovana tfida
B podle CSN EN 10029.
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2.3.2.5 Vyrobni skupina

Nosné konstrukce (vnitini, krajni a prechodové dily) se zatfazuje do vyrobni skupiny
Aa, konstrukce zdbradli do skupiny Ba. Pro vyrobu mostni konstrukce je nutny ptislusny
certifikat podle CSN EN 1090-1.

2.3.2.6 Pozadavky na svary

Veskeré svary musi byt provedeny jako uzaviené. Tupé svary musi byt provedeny na
plnou Gnosnost prifezu.

Vizualni kontrola svart se provadi v plném rozsahu.

Pro tupé svary je pozadovan stupeii jakosti B podle CSN EN ISO 5817.

Pro koutové svary je pozadovan stupen jakosti B podle CSN EN ISO 5817.

U dilenskych styktl hlavniho nosniku je pozadovéana nedestruktivni defektoskopicka
kontrola svarti dle TKP 19, Ptiloha 19.A.P4. Pti ultrazvukové zkousce je pozadovana
jakost svaru ve stupni KS2.

2.3.3 Protikorozni ochrana nosné konstrukce

Na nosné konstrukci vyrobené pied rokem 2010 byl proveden systém protikorozni
ochrany (podle TKP 19, ptiloha 3, z roku 2002) pro zivotnost 20 let a pro korozni zatéz
C4 ve dvou variantach:

Pro bo¢ni ptihrady:

e  Preduprava odmotenim s naslednym dekapem

e  Zarové zinkovéani ponorem o tloust’ce povlakového filmu 85 mikrond

e  QOdstranéni zinkovych soli, odmasténi, abrazivni ometeni

e  Pasové natéry pred zakladem

e  Nastiik zakladu 2K EP/Poxycolor Plus - DFT = 120 mikront

e  Pasové natéry pred vrchem

e  Nasttik vrchu 2K EP/Icosit EG 5 RAL 7042 - DFT = 80 mikront
Pro dolni ¢ast mostovky:

e  Abrazivni otryskani na stupeil Sa3

e  Metalizace Zn = 120 mikronil

e  Pasové pietéry pied podkladem

e  Nastiik podkladu 2K EP Poxycolor Plus - DFT = 120 mikront

e  Pasové pietéry pred vrchem

e  Nastiik vrchu Icosit 2K EP/EG 5 RAL 7042 - DFT = 80 mikronti

Pro mostni dily (vnitini, krajni, pfechodovy) a pro dily lavky vyrobené od roku 2010
je podle TKP 19, ¢ast B, Priloha 19.B.P5, pozadovan ochranny povlak I B+I special.
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2.3.4 Povrchova uprava pojezdové plochy

Na soupravé je provedena pojezdova vrstva z polyuretanové pryskyfice pfimo na
plech mostovky v tlouStce 6 mm. Protismykovy efekt je zajistén hrubosti vsypaného
kameniva. Podrobnosti viz TP 211 [15].

Pted samotnou aplikaci musi byt ocelovy plech mostovky otryskan na Sa 2,5.

3 Projektova dokumentace konstrukce MMS

3.1 Specifikace pozadavkii na projektovou dokumentaci

Pro kazdy provizorni most z konstrukce MMS musi byt zpracovana projektova dokumentace
podle Smérnice pro dokumentaci staveb [21], kterd musi obsahovat minimalné tyto ptilohy:
Technické zprava
Situace
Pti¢ny fez mostem
Podélny fez mostem
Schéma montéze a demontaze mostu
Seznam soucasti MMS
Vykresy spodni stavby
Detaily pfislusenstvi
Vykres dopravniho znaceni
Pozadavky na provoz, udrzbu a kontrolu
Staticky vypocet spodni stavby
Hydrotechnicky vypocet, tam kde to uklada CSN 73 6201 [1]

Stanoveni zatizitelnosti.

—
W —oPRTN A=

3.2 Prostorové usporadani

M7 r

3.2.1 Prostorové usporadani priéného rezu

Prostorové uspotfadani pificného ftezu je jednoznatné stanoveno moZznostmi a
konstrukénim usporadanim konstrukce MMS. Toto usporadani definuje Sitku komunikace
mezi zvySenymi obrubami 4,0 m (obrubniky jsou soucasti konstrukce mostu a chrani
zaroveii koncovou &ast pti¢nikd pred najetim kola). Sitka mezi hlavnimi nosniky mostu
je 4,52 m. Tyto rozméry konstrukce nelze ménit.

Zékladni ¢ast soupravy MMS (bez chodnikovych konzol) je feSena vyhradné pro
silniéni provoz s navrhovou rychlosti niz§i nez 60 km/hod ve smyslu CSN 73 6201.
Hlavni nosniky jsou z vnitini strany opatfeny zabradlim se svislou vyplni, kterd brani
nahodnému propadnuti do konstrukce hlavnich nosnikli a je dostatecnou ochrannou
vefejného pésiho provozu. Zachytné zatizeni mostu tvoii zvySené obrubniky vysky 150
mm. Na most¢ nejsou osazena svodidla a s jejich osazenim se nepocita.

Pokud ma byt po konstrukci veden pési provoz oddéleny od automobilové dopravy,
musi byt konstrukce opatiena jednostrannym nebo oboustrannym chodnikem. Chodniky
jsou feSeny jako vylozené na konzolach vné hlavnich nosnikt. Kazdy chodnik ma svétlou
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Sitku 1,0 m. Chodniky pro vefejny pési provoz jsou opatifeny na vn¢j$i 1 na vnitini strané
zabradlim se svislou vyplni. Na dolni pasy hlavnich nosnikli se musi umistit kryci plechy.

Vozovka na mosté je tvofena pfimopojizdénym izola¢nim systémem, ktery je nanesen
piimo na plech ortotropni mostovky. Pochozi plocha chodnik je tvofena pfimopochozim
systémem zdrsnénym posypem.

Uvedené udaje plati vyhradné pokud je konstrukce sestavena jen z dilt MMS. Pokud
se konstrukce sestavi z kombinace dilt MMS a MS méni se parametry pficného fezu na
spojeni téchto soustav. Pro ¢ast z materidlu MMS plati vySe uvedené parametry, pro ¢ast
z materidlu MS plati udaje dle TP 90. V ptipadé¢ kombinace MMS a MS nemaji chodniky
na konstrukci MS navaznost, proto se musi takovd kombinovana konstrukce navrhnout
bud’ bez chodnikil, nebo se musi chodniky ukoncit na styku MMS a MS (napf. svedenim
p&Sich v mezilehlé poloze mimo most).

3.2.2 Prostorové usporadani v podélném sméru

Néavrh vychédzi jednak zkonstrukénich mozZnosti soupravy MMS a soucasné
z pozadovanych parametrii premosténi.

V podélném smeéru se konstrukce sklada z dilti, které maji modulovou délku 2,35 m
(délka mezi osami spojovacich ¢eptr). Tento zakladni modul plati pro vSechny dily mostu
a neni jej mozno ménit. Kazdy most musi na obou stranach mostu koncit krajnim dilem.
Pokud se jedna o most o vice polich, pak se dvojice krajnich dilt osadi na kazdé vnitini
podpéte.

Modulové délka poli se tedy pohybuje mezi hodnotami od 4,7 m do 21,15 m v modulu
2,35m. Rozpéti pole mostu je rovno modulové deélce minus 0,43 m. V piipadé, ze by
konstrukce MMS slouzila pouze jako lavka pro chodce, tak Ize pouzit i vétsi rozpéti a pro
takovy individualni navrh je nutny staticky vypocet.

Mostni dily jsou zdkladnimi stavebnimi prvky konstrukce MMS. Jsou sestaveny
v jeden celek z mostovkového panelu, sklopnych piihrad hlavnich nosnika a sklopnych
obrubnikii. Ke kazdému mostnimu dilu ndlezi spojovaci material a to jednak trvale
zabudovany (horni pficnikové Cepy) a dale vyjimatelny (dolni pficnikové cepy,
piihradové Cepy).

Ke krajnim diltiim patii navic sestava loziska a sestava pro podporovou oblast (ta je
slozena ze zavérné zidky a ochranné svislice), ktera se osadi vyhradné na konci mostu.
Soucasti soupravy MMS je pouze nosna konstrukce mostu véetné mostovky, lozisek a
zaveérné zidky. Dalsi €asti mostu, zejména spodni stavba, nejsou soucasti MMS.

Konstrukce MMS milZe byt osazena piimo na dostatecné wUnosnou vozovku.
V takovém piipad¢ se pak musi za zavérnou zidkou provést z vhodného materidlu
najezdovy klin (napf. z betonu s asfaltovym povrchem). Dal§i moznosti je osazeni mostu
na spodni stavbu star§tho mostu. Provizorni spodni stavbu je moZno sestavit také
z panelové rovnaniny nebo z vézi PIZMO (obr. 12). Maximaélni podélny sklon mostni
konstrukce je 5,0 %.

Spodni stavba a jeji feSeni je vZzdy pfedmétem samostatného navrhu. Typova feSeni
nejsou navrzena a je vzdy nutno postupovat dle konkrétnich podminek.
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Obr. 12 Priklad podélného rezu mostem uloZeného na vozovku a rovnaninu z hranolii.

3.2.3 Navrhové prvky komunikace na mosté

Vzhledem k charakteru konstrukce, na most€¢ mize byt vedena komunikace, kterad
spliuje nasledujici podminky:

Komunikace musi byt na celou délku mostu ve smérové piimé. S ohledem na
bezpecnost provozu se doporucuje, aby byly piimé i vlastni ndjezdy na most a to v délce
alespon 5 m pied a za mostem.

Podélny sklon nivelety komunikace na mosté je max. 5,0 % (vyjimecné az 6,0 %).
Vzdy je nutno s ohledem na podélny sklon na mosté navrhnout odpovidajici klinové
desky nad loZisky. Podélny sklon se na nosné konstrukci v ramci jednoho pole mostu
nemuze meénit. Zména podélného sklonu je moznd v misté pilifd, ale tato zména je
v takovém piipad¢ feSena lomem a nejvétsi rozdil sklonti ve dvou sousednich polich miize
byt 1,5 %. Je potifeba pocitat stim, ze skute¢ny sklon komunikace na mosté bude
deformovan vlivem prihybu mostu, a to jednak od zatizeni mostu a dale od vlivu vile
v ¢epech nosné konstrukce mostu. Konstrukce zaujme tvar fetézovky. Velikost tohoto
prihybu je zavisla na opotfebeni mostu a pod.

Pticny sklon vozovky na mosté je nulovy. Jesté pfed mostem v oblasti najezdu na
most je nutno piejit z pficného sklonu pftilehlé komunikace do tvaru pficn€é vodorovné
vozovky.

Sitka komunikace na mosté je 4,0 m. To odpovida jednomu jizdnimu pruhu. Po most&
muze byt tedy veden jen jeden jizdni pruh, jiné uspofadani neni mozné. Pokud maji byt
pies most prevedeni chodci s oddélenym provozem od automobilové dopravy, musi byt
most opatfen chodnikovymi konzolami. Neni mozné osadit chodnik mezi hlavni nosniky
mostu.

S ohledem na charakter konstrukce mostu je maximalni dovolena rychlost na mosté 30
km/hod. Maximalni rychlost na mosté mlze byt dile omezena s ohledem na feSeni
najezdu.

Pokud je konstrukce sestavena z kombinace dilt mostu MMS a MS je na mosté
mozno piipustit maximalni rychlost 10 km/hod.
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3.2.4 Situovani mostu

Polohu mostu je nutno vhodné navrhnout tak, aby bylo zajiSténo plynulé napojeni
komunikace na most. Doporucuje se, aby ndjezdy na nosnou konstrukci byly smérove
piimé. Pokud jsou tyto ve smérovém oblouku, pak je nutno alespoil na délku 5 m pted
mostem osadit vhodna svodidla nebo vodici stény, které¢ navedou vozidla na most a omezi
nebezpeci poskozeni krajniho dilu konstrukce ndrazem vozidla.

Podélny sklon najezda je nutno navrhnout co nejmensi. Maximalné je nutno omezit
lom podélného sklonu v misté najeti vozidel na nosnou konstrukci mostu. Pokud tento
lom musi v tomto misté byt, smi byt rozdil podélnych sklonli ndjezdu a nosné konstrukce
mostu do 2,5 %. Pokud je sklon nijezdu a nosné konstrukce vétsi je nutno navrhnout
zakruzovaci oblouk jest¢ pfed mostem. VySe uvedend hodnota mezniho rozdilu vychézi
z vlastnosti konstrukce mostu. Sklony je také nutno ovéfit z hlediska ocekavaného
provozu (napt. pokud by pres most mély piejizdét nizkopodlazni autobusy je nutno ovéfit
geometrii najezdu).

Provedeni n4jezdii na most je nutno vzdy fesit v projektové dokumentaci provizorniho
mostu. Dle prostorovych moznosti se doporucuje vzdy tyto najezdy opatfit vhodnymi
svodidly nebo vodicimi sténami.

3.2.5 Mostni zavéry

Mosty ze soupravy MMS jsou feSeny s kyvnou zavérnou zidkou. Kyvné zavérna zidka
umoziuje dilata¢ni pohyb £15 mm. Toto feSeni je vyhovujici pro celkovou délku mostu
(o vice polich) 50 m pti osazeni zavérnych zidek na obou koncich mostu. Pokud by méla
byt navrZzena konstrukce mostu s vétsi délkou, je nutno vytesit dilatacni mostni zaveér
mostu individualné.

Provedeni zasypu a vozovky za zavérnou zidkou (na najezdu na most) je potteba
navrhnout tak, aby predpokladany dilataéni pohyb umoznila. Pti pfedpokladaném delSim
nasazeni provizorniho mostu se doporucuje provedeni pruzné zalivky a pod. Toto feSeni
musi byt pfedmétem projektu provizorniho mostu.

Veskeré konstrukce provedené za zavérnou zidkou je nutno provést tak, aby pfi jejich
provadéni a nasledném odstranovani nedoslo k poskozeni zavérné zidky. Doporucuje se
tyto konstrukce od zavérné zidky vhodnym zplisobem separovat.

3.3 Udaje pro staticky navrh

3.3.1 ZatiZitelnost mostu podle CSN

Zatizitelnost mostu je pro vSechny modulové délky typové konstrukce (tedy pro
rozpéti odpovidajici modulové délce poli v rozmezi 4,7 m az 21,15 m) stanovena ve
smyslu dfive platné CSN 73 6220:

normalni zatizitelnost: Vn=32t

vyhradni zatizitelnost: Vr=60t
Toto jsou navrhové parametry konstrukce. Neptfedpokladd se piejezd mimotadné
soupravy pies most. Pokud by po mosté méla byt pfipusténa nadmérnd pieprava, je nutno
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provést oveieni zatizitelnosti pro konkrétni zatéZovaci schema. Pro vypocet zatizitelnosti
je mozno pouzit parametry konstrukce z informaci o konstrukci uvedenych pro vypocet
prahybt pii zatéZovaci zkousSce.

Uvedena normalni zatizitelnost Vn = 32 t a vyhradni zatizitelnost Vr = 60 t odpovida
zatézovaci t¥idé A dle diive platné CSN 73 6203. Tato zatiZitelnost byla ovéiena pro
vSechna rozpéti mostu v rozmezi modulovych délek 4,7 m az 21,15 m.

Vzhledem k vySe uvedenym skute¢nostem neni nutné pied mostem osazovat dopravni
znacky omezujici zatiZitelnost mostu.

3.3.2 Zatizitelnost mostu podle standardu NATO

Podle standardu NATO se stanovuje MLC klasifikace pro vozidla podle STANAG
2021. V tab. 1 je uvedena MLC klasifikace mostl z konstrukce MMS pro rozpéti mostu
od 9,0 m do 27,8 m v zavislosti na druhu piejezdu (pfejezd normalni, s vystrahou nebo
piejezd rizikovy) pro kolova vozidla a pro pasova vozidla dle STANAG 2021. Uvedené
zatizitelnosti byly stanoveny pro diferencované dil¢i soucinitele spolehlivosti a
dynamické soucinitele podle tab. 2.

Tab. 1 MLC klasifikace mostit z konstrukce MMS podle standardu NATO

Pocet |Rozpéti| Normalni prejezd |Prejezd s vystrahou| Rizikovy prejezd
dili | mostu
mostu [m]
kolové | pasové | kolové | pasové | kolové | pasové
vozidlo | vozidlo | vozidlo | vozidlo | vozidlo | vozidlo
4 9,0 |MLC 150|MLC 150|MLC 150 MLC 150 MLC150 | MLC150
6 13,7 |MLC 150 MLC 150|MLC 150 [ MLC 150| MLC150 | MLC150
8 18,4 |MLC 150 MLC 120|MLC 150 {MLC 150| MLC150 { MLC150
9 20,7 |MLC 100|MLC 100|MLC 150|MLC 150] MLC150 | MLC150
10 23,1 |MLC 80| MLC 90 |[MLC 150 MLC 120| MLC150 | MLC120
11 254 | MLC 60| MLC 80 |MLC 100|MLC 100{ MLC120 | MLC100
12 27,8 | MLC 40| MLC 60| MLC 80 | MLC 80| MLC 90 | MLC 90
Tab. 2 Soucinitele spolehlivosti
Normalni | Prejezd s | Rizikovy
prejezd | vystrahou | prejezd
Stalé zatizeni 1,05 1,05 1,05
YG
ZatiZeni vozidly STANAG 1,10 1,00 1,00
2021 yo
Soucinitel materialu 1,05 1,00 0,95
Ym
Dynamicky soucinitel & 1,10 1,00 1,00
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3.3.3 Navrh spodni stavby

Pokud bude konstrukce osazena na star$i spodni stavbu, je nutno provést jeji
posouzeni s ohledem na jeji tinosnost a stabilitu. Pokud bude navrhovéna novéa spodni
stavba (individualni navrh panelové rovnaniny, vézi PIZMO nebo jiné konstrukce), je ji
nutno navrhnout s ohledem na zatizeni nosnou konstrukci mostu MMS. Pro navrh spodni
stavby mostu je potieba uvaZovat se zatizenim, které je reakci nosné konstrukce mostu.
Velikost zatiZzeni (reakci mostu) pro navrhové délky mostu je uvedena v tab. 3. Kromé
toho je potfeba zapocitat vodorovna zatiZzeni plynouci z brzdnych sil a vratnych sil
lozisek. Tyto hodnoty (vodorovné sily) je nutno stanovit individualné s ohledem na
uspotradani mostu (most o jednom nebo vice polich).

Tab. 3 Prehled maximalnich reakci na jedno loZisko mostu.

REAKCE NA JEDNO LOZISKO

Systémova | Stalé zatizeni | Proménné zatizeni| Celkem

délka [m] vozidla | chodci | max.
7,05 441 364,8 141 423,0
9,40 58,7 374,7 18,8 452,2
11,75 73,3 378,9 23,5 475,7
14,10 88,0 380,7 28,2 496,9
16,45 102,6 381,6 32,9 5171
18,80 117,2 381,8 37,6 536,6
21,15 131,9 381,9 42,3 556, 1

VSechny hodnoty jsou v kN a v€. dynamického soucinitele

Pokud bude konstrukce osazena pfimo na terén nebo na vozovku je nutno oveéfit
specifické zatizeni pod podkladni deskou (stanovi se z reakce na jedno loZisko — viz tab. 3
— a roznéSeci plochy podkladni desky — obr. 9). Pokud zdkladova ptida nebo konstrukce
vozovky takovému zatizeni nevyhovi, je nutno navrhnout individudlni roznaSeci
konstrukci z difevénych hranolti z tvrdého dieva nebo panelovou rovnaninu.

Ulozeni konstrukce musi byt vzdy vodorovné. Proto se doporucuje vzdy pii uloZeni na
terén nebo komunikaci navrhnout podkladni konstrukei dle obr. 9.

3.3.4 Udaje pro zatéZovaci zkousky mostu

Pro kazdou zatéZovaci zkousku mostu (viz 6.2.2) musi byt zpracovan jeji program.
Soucasti tohoto programu musi byt 1 podklady stanovujici predpokladany prihyb mostu
od zkuSebniho zatiZeni.

Pro stanoveni prihybu mostu od zatizeni zkuSebnim bfemenem se pouziva teoreticky
model konstrukce s klouby v pasovych prutech horniho a dolniho pasu. Na obr. 13 je
uveden priiklad pro most rozpéti 21,15 m. V teoretickém modelu konstrukce s pouziji
prafezové charakteristiky prvkl dle obr. 14.
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Obr. 13 Teoreticky model mostu o rozpeti 21,15m.
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Obr. 14 Popis prvkii krajniho a vnitiniho dilu

Vypoctené prihyby na takto sestaveném teoretickém modelu konstrukce nezohlednuji
pretvofeni mostu vlivem dotlaceni v jednotlivych cepovych spojich. Pfi zatézovaci
zkouSce je potieba ucinit opatfeni pro omezeni métenych prihybi v disledku vili
v ¢epovych spojich. Proto je potieba konstrukci zatizit zkuSebnim zatizenim pted
provedenim zatézovaci zkousky, nésledné ji odlehcit a teprve potom zahdjit zaté¢zovaci
zkousku.

4 Montaz a demontaz soupravy MMS

4.1 Obecné podminky

Montazni postupy sestaveni a osazeni konstrukce do projektované polohy pies
piekazku je mozno navrhnout individudlng. Pokud bude proveden individudlni navrh
montaze, musi se pocitat s hmotnosti konstrukce, pri¢emz konstrukce nesmi byt
v prubéhu montéze nebo pii ptesunech pietizena nebo poskozena.

V téchto TP je dale popsan standardni postup stavby mostu. Tento sestava z dopravy
konstrukce na nékladnich vozidlech, postupné montaze konstrukce na predmosti a jejiho
vysuvu pomoci vysuvného krakorce (typova konstrukce) na vysuvaci drahy (typova
konstrukce).
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Alternativou k tomuto postupu montaZze je montaz pomoci tézkych jefabu, kdy
konstrukce je sestavena na pfedmosti do jednoho celku a nasledné je jako jeden celek
osazena do projektované polohy ptes prekazku.

4.2 Navrh montaze

Navrh montaze je soucasti realiza¢ni dokumentace stavby. Tento navrh si musi zajistit
kazdy zhotovitel mostu z konstrukce MMS s ohledem na své technické moZnosti.
Soucasti ndvrhu montaZe nosné konstrukce musi byt zejména:
e Stanoveni definitivni polohy konstrukce.
e Stanoveni zdkladniho principu montaze (vysuv, osazeni pomoci tézkych jetabt a
pod.).
Stanoveni plochy pro mont4z a postaveni montaznich prostredki.
Névrh Gprav montaznich ploch.
Navrh montaznich prostiredk.
Podrobny popis jednotlivych operaci béhem montaze.
Navrh vyuziti zavésnych bodl konstrukce.
Pro zpracovani navrhu montaze jsou zasadni mistni podminky v mist¢é montdze,
prostorové uspoiadani montaznich ploch a definitivni poloha konstrukce.

4.3 Doprava dilca

Doprava dilcii soupravy MMS se provadi na nékladnich vozidlech. Mostni dily se
pfepravuji v poloze se sklopenymi hlavnimi nosniky. V misté¢ stfedni svislice
ptihradového hlavniho nosniku je na horni pasnici osazen plech s otvorem do néhoz
zapadnou trny na stfednim pii¢niku dilce. Tim je fixovana vzajemnda poloha dili pfi
piepravé nékolika dilti na sobé.

Tab. 4 Prehled orientacnich hmotnosti jednotlivych dilu konstrukce.

ORIENTACNIi HMOTNOSTI

Hmotnost

Dil It]
Krajni dil 59
Vnitini dil 57
Pfechodovy dil 5,7
Chodnikova konzola 0,5
Sestava pro 1 podp. oblast 0,9
Vysuvny krakorec 5,8

Pocet mostnich dilii na nakladnim vozidle je dan jednak nosnosti nakladniho vozidla a
dale velikosti jeho loZzné plochy. Z hlediska konstrukce soupravy MMS je mozno polozit
na sebe maximaln¢ 4 mostni dily.
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Dily lavky se ptepravuji v poloze se sklopenym zabradlim. U téchto dili neni
navrzena fixace pfi uloZeni na sebe. Tyto dily je mozno klast mezi sklopené ptihrady
hlavnich nosnikd.

Ostatni dily se ukladaji dle prostorovych moznosti piepravniho prosttedku. Pro
stanoveni loznosti vozidel slouzi tab. 4, kde jsou uvedeny hmotnosti jednotlivych dilt
konstrukce.

4.4 Montaz

4.4.1 Strucny popis montaze vysuvem

Pokud se konstrukce bude osazovat pomoci podélného vysuvu je potieba zajistit
nasledujici operace:
e VytyCeni osy vysouvaci drahy (v souladu s realiza¢ni dokumentaci stavby).
Montaz vysouvaci drahy (vysuvné koleje a vysuvné stolice).
Sestaveni krajniho dilu a pfipojeni vysuvného krakorce.
Osazeni a ptipojeni vnitinich dila.
Osazeni a pripojeni krajniho dilu.
Provedeni tplného vysunuti mostu.
Demontaz vysuvného krakorce.
Osazeni mostu na loZiska a osazeni zavérnych zidek a ochrannych svislic.

4.4.2 VytycCeni osy vysouvaci drahy

Osa vysouvaci drahy musi byt totozna s osou budouci mostni konstrukce. Rozmisténi
vysuvné koleje a vysuvnych stolic na draze se provede v souladu s ndvrhem montaze
mostu. Vysuvné stolice na strané piekazky, z niz se vysouva, se osadi do mista budouciho
ulozeni konstrukce. Konec vysuvné koleje se pak osadi cca o délku vysuvného krakorce
dale smérem po ose vysouvaci drahy. Druha vysuvna stolice se osadi i na druhou stranu
piekéazky. Dale se osadi pomocné vysuvné stolice v souladu se schématem v Ptiloze 7.

Pfi¢né osova vzdalenost vysuvnych stolic a vysuvnych koleji je volena tak, aby vnéjsi
vodici valecky vysouvaci drahy pfilehly k vné;si hrané€ konstrukce mostu tj. 4920 mm.

4.4.3 Montaz vysouvaci drahy

Do mist urenych pii vytyCeni vysouvaci drahy se osadi vysuvnd kolej a vysuvna
stolice. Vysuvna kolej se osadi tak, aby podélny sklon vysuvné koleje byl mirné nadvysen
nad projektovany sklon mostu. Vysuvné stolice se osadi vyskove tak, aby lezely na roviné
vysouvaci drahy, jejiz sklon je shodny s podélnym sklonem budouci konstrukce mostu.

Vysuvné koleje 1 vysuvné stolice se podlozi tak, aby béhem vysuvu nemohlo dojit
k jejich zabotfeni do terénu a zajisti se proti posunuti nebo pootoceni.
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4.4.4 Sestaveni krajniho dilu a pripojeni vysuvného krakorce

Mimo vysouvaci drahu se provede sestaveni krajniho dilu mostu. To spociva ve
vzty€eni obou piihradovych hlavnich nosniki (pro tuto operaci se pouzije montdzni jaimo
shodné se soupravou MS) a jejich zajisténi pomoci pti¢nikovych cepi.

Pro vzty€eni hlavnich nosnikli se pouziji zdvésy — trubky mezi stiednimi svislicemi.
Tyto zavésy se nesmi pouzivat pro manipulaci s dilem. Pro manipulaci s dilem se pouziji
zavesy, které jsou provedeny na krajnich pti¢nicich dilu.

Ke krajnimu dilu se pfipoji zarode¢na ¢ast vysuvného krakorce. Tato €ast se sklada ze
dvou bocnich dilii, dvou pficnych vlozek a zavétrovaciho rdamu. Schéma vysuvného
krakorce je v Ptiloze 6.

Na sestaveny krajni dil se zavési oba bo¢ni dily krakorce. Tyto se zajisti Cepy.
Nasledné se osadi ob¢ pticné vlozky a zavétrovaci ram.

Cela sestava se nasledné osadi na vysuvnou kolej a provede se montaz zbyvajici ¢asti
vysuvného krakorce. Postupné se piidavaji dvojice prodluzujicich dilli a pfi¢na vlozka a
zavétrovaci ram.

Tim je sestaven zakladni prvek pro vysun a je mozno zahgjit cyklické napojovani
dalSich dilti a vysouvani. Po kazdé manipulaci je konstrukci nutno fadné zajistit proti
posunuti po vysouvaci draze. Schéma postupu montaze je v Ptiloze 7.

4.4.5 Osazeni a pripojeni vnitinich dilua

Sestaveni vnitinich dili se provadi stejn¢ jako sestaveni krajniho dilu. Provede se
rovnéz mimo vysouvaci drahu.

Sestaveny dil se zavési na dil pfedchazejici pomoci zadvésnych Cepl. Nasledné se
sklopi do definitivni polohy a zajisti se pomoci piithradovych ¢ept. Po napojeni nového
dilu se na dil nasadi postrkova ty¢ a cely most se o delku dilu vysune.

Uvedend operace se opakuje az do vysunuti vSech vnitinich dili mostu. Béhem
vysouvani (v zavislosti na §itfce ptekdzky) najede vysuvny krakorec na vysuvnou stolici
na opacné strané prekazky (viz schéma postupu montaze — Priloha 7).

4.4.6 Osazeni a pripojeni krajniho dilu, vysunuti mostu a
demontaz krakorce

Provede se stejné jako u vnitinich dili. Po nasazeni krajniho dilu se pomoci postrkové
tyCe piesune cely most o délku vysouvaci drahy do definitivni polohy.

Nésledn¢ se demontuje vysuvny krakorec. Konstrukce je v definitivni poloze a je
podepiena na vysuvnych stolicich. (viz schéma postupu montaze — Ptiloha 7).

4.4.7 Osazeni mostu na loziska a osazeni zavérnych zidek a
ochrannych svislic

Konstrukce mostu se nadzdvihne na lisech a odstrani se vysuvné stolice a na jejich
misto se osadi loZiskova sestava. Nasledné se osadi zavérné zidky a namontuji ochranné
svislice.
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4.4.8 Jiné moznosti montaze

Vyse uvedeny postup montdze je obdobny jako se pouziva u soupravy MS. Obecné
vSak vyzaduje dostateCny prostor na predmosti, kde se musi zfidit vysouvaci draha a pod.
Pokud tento prostor neni k dispozici, je nutno ptistoupit k jinému zpisobu montaze, ktery
bude piizplisoben konkrétnim podminkam.

Obecné 1ze navrhnout 1 jiné moZnosti montaze. Jako vhodna alternativa se jevi montdz
pomoci tézkych jetabl. Pfi této metod€ se nosnd konstrukce mostu smontuje na jednom
pfedmosti nebo na jiné vhodné plose a pak jako celek osadi do projektované polohy pies
piekazku.

Dalsi alternativou je vysunuti nosné konstrukce bez vysuvného krakorce s pouZitim
provizorni mezipodpéry a pod.

Pti pouziti jakéhokoli zplisobu montaZze musi byt postup montaze feSen v projektoveé
dokumentaci. Pfi manipulaci s celym mostnim polem je nutno v realiza¢ni dokumentaci
stavby fesit 1 uchyceni nosné konstrukce tak, aby nedoslo k jejimu poSkozeni. Konstrukce
neni vybavena zdvésy dimenzovanymi na zvednuti vétSiho celku nez jednotlivého
mostniho dilu. Doporuc€uje se uchytit konstrukci v misté stycnika dolnich past hlavnich
nosnikll. Zavésy se pak musi vypodlozit tak, aby nedoslo k poSkozeni dilu ani jeho PKO.

Névrh montazniho postupu v technologickém piedpisu montdze mostu musi zohlednit
1 druh pouzité spodni stavby a prostorové moznosti v misté montaze.

Pokud se bude jednat o montiZ mostu o vice polich, je nutno provést ndvrh
montazniho postupu vzdy individudlné a to 1 s ohledem na pouzity pilit, pocet poli a pod.

Pokud je nosnd konstrukce mostu sestavena kombinaci souprav MMS a MS, tak
montdz vysuvem (s ohledem na geometrii obou souprav) neni pouzitelnd bez specidlni
upravy. V takovém piipadé se navrhne jiny zplisob montaze dle mozZnosti zhotovitele,
pom¢éru ¢asti obou souprav a pod.

Pro navrh montazniho postupu se pouzije informace o orientacni hmotnosti
jednotlivych dilt, ktera je uvedena v tab. 4.
Demontaz mostu MMS se provede v opaném sledu postupu montaze.

5 Stavba

Stavbu provizornitho mostu z materidlu MMS je mozno provést jen na zéklade¢
stavebniho povoleni a v souladu s projektovou dokumentaci a podminkami stavebniho
povoleni.

Pro stavbu provizorniho mostu se zpracovava realizacni dokumentace, kterd dotesi
upravu spodni stavby a jejiz soucasti je technologicky predpis montaze. Nedilnou soucasti
realiza¢ni dokumentace musi byt posouzeni spodni stavby z hlediska jeji tinosnosti a
stability. Spodni stavba neni souc¢ésti systétmu MMS a proto musi byt vzdy individualné
navrzena.

Zhotovitel stavebnich praci musi spliovat v plném rozsahu podminky odborné
zpusobilosti pro realizaci mostnich staveb. Zhotovitel musi mit Osvédceni o absolvovani
kurzu odborné pfipravy pro montdz a demontaZz mostu MMS ve vycvikovém sttedisku
Ministerstva dopravy v Kojeting.
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Pro sestaveni mostu smi byt pouzity jen schvalené dily soupravy MMS. Tyto dily
nesmi byt poSkozené, nadmérné opotiebované, zkorodované a pod. Pokud se pro stavbu
maji pozit dily jakkoli upravené, jednd se o individudlni ndvrh a na konstrukci je nutno
pohliZet jako na zcela individualni most.

Pti pfejimce materidlu pro stavbu mostu musi byt provedena jeho pecliva prohlidka.
Teprve na jejim zaklad¢ l1ze piipustit pouziti konkrétnich dilti pro osazeni konstrukce do
projektované polohy ptes piekazku. O této prohlidce musi byt proveden zapis.

V zépisu o prejimce musi byt jednoznacné uvedeno zjakych dild (v souladu
s oznacovanim a sledovanim ob¢hu dilti dle kap. 8) bude mostni konstrukce sestavena.

6 Provozni podminky mosti z materialu MMS

6.1 Provoz na mosté

Omezeni provozu na komunikaci na mosté jsou dana konstrukci mostu a ndjezdi na
most a také charakterem komunikace. TP se dale zabyvaji jen podminkami, které
vyplyvaji z konstrukce mostu. Soucésti projektové dokumentace mostu vSak musi byt i
najezdy na most a Upravy prechodové oblasti.

6.1.1 Priijezdny prostor

Na most¢ je mozno navrhnout komunikaci s prijezdnym prostorem $itky max. 4,0 m.
Vyska prijezdného prostoru neni konstrukei mostu omezena. Pokud jsou namontovany
lavky, pak se krom¢ uvedeného prijezdného prostoru na most umisti 1 nebo 2 priichozi
prostory $itky 1,0 m, opét bez omezeni vysky.

Z vyse uvedené¢ho vyplyva, ze komunikace vedend po mosté muze byt nejvyse
jednopruhova. Provoz pak muze byt veden jednosmérné, kazdy smér jizdy po jiné
konstrukei, nebo obousmérné stfidavé a to bud’ jako fizeny dopravnimi znackami nebo
svételnymi signdly. Pési provoz je pak veden po jedné nebo dvou lavkach, kdy kazda
s nich je také jednopruhova.

Doporucuje se mosty na vetejné ptistupnych komunikacich v extravilanu konstrukci
vzdy vybavit alespont jednostranné chodnikovou konzolou, v intravilanu pak oboustranné
chodnikovou konzolou.

6.1.2 Rychlost na mosté
Na mosté¢ MMS je stanovena maximalni dovolena rychlost 30 km/hod. V pftipad¢, Ze

je konstrukce sestavena ze souprav MMS a MS, je maximdlni dovolend rychlost na most¢
10 km/hod (s ohledem na vySkovy pfechod mezi trovnémi mostovek obou konstrukci).

6.1.3 ZatiZzeni na mosté

Pfes most mohou bez omezeni projizdét vozidla s hmotnosti do 32 t (norméalni
zatizitelnost pro tfidu A dle dfive platné CSN 73 6203). Pokud bude zajisténo, ze na
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mosté¢ bude jen jediné vozidlo, pak je jeho ptipustnd hmotnost 60 t (odpovidd vyhradni
zatizitelnosti dle diive platné CSN 73 6220).

Pokud by po mosté méla piejet jakakoli souprava, kterd nespliiuje uvedené podminky,
je nutno provést individualni pfepocet mostu pro danou soupravu.

6.1.4 Dopravni znaceni

Pted mostem z obou stran je nutno osadit dopravni znacky dle vyhl. ¢. 30/2001 Sb.
omezujici rychlost na 30 km/hod.

Vzhledem k vySe uvedené zatizitelnosti, neni nutné na mosté omezovat zatizitelnost
dopravnimi znackami. Ty by se na most osadily jen v pfipad€, ze by omezujici byla
spodni stavba mostu.

Individudlng je nutno navrhnout dopravni znaceni upravujici silni¢ni provoz na moste.

6.2 Uvedeni mostu do provozu

Obecné plati pro uvedeni mostu do provozu stejna pravidla jako u mosti trvalych. Zde
jsou uvedeny jen upfesiujici pozadavky.

6.2.1 Prvni hlavni prohlidka

Ptfed uvedenim mostu do provozu musi byt provedena prvni hlavni prohlidka. Ta se
provede v souladu s platnymi predpisy, zejména CSN 73 6221.

S ohledem na charakter konstrukce musi prvni hlavni prohlidka zejména zkontrolovat
spravnost a Uplnost sestaveni konstrukce. Pokyny pro provadéni bézné, hlavni a
mimotadné prohlidky mostti z materidlu MMS jsou uvedeny v 6.3.1.

6.2.2 Zatézovaci zkousSka

Pti prvnim sestaveni mostu MMS modulové délky 21,15 m je nutno pfed uvedenim do
provozu provést statickou zatdZovaci zkousku podle CSN 73 6209. Pii zatéZovaci
zkousce se méii prihyby obou hlavnich nosnikd uprostied rozpéti a zmétené hodnoty se
porovnavaji s teoretickymi hodnotami stanovenymi vypoctem. ZatéZovaci zkouSku je
vzdy nutno provést s opakovanym najetim zatézovacich vozidel, aby doslo k dotlaceni
vile v Cepech.

Pti dalS§im nasazeni mostu MMS lze pro tento vicekrat pouzity a vyzkouseny typ
konstrukce MMS upustit od zatézovaci zkousky, viz CSN 73 62009, ¢l. 4, pozn. 1 a ¢l. 5,
pozn. 2. Obdobn¢ lze upustit od zatézovaci zkousky pii pouziti mostu MMS mensi
modulové délky nez 21,15 m. V obou téchto piipadech lze proveést jen zkuSebni piejezd
vozidel hmotnosti povolené pro vyhradni zatizitelnost a zaméfit oba pdsy hlavnich
nosnikll v poloviné¢ rozpéti. Obecné se doporucuje provadét zatézovaci zkouSku spise
vyjimecné (vEtsi rozpéti, vice poli, vétsi zatizitelnost apod.).

Zatézovaci zkousku 1ze provést pouze po kladném vysledku prvni hlavni prohlidky.
Po zatéZovaci zkouSce mostu musi byt provedena prohlidka mostu, dotaZzeni vSech Sroubti
a ptipadna vyskova rektifikace ulozeni konstrukce.
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6.3 Provozovani mostu

Most je urcen pro pouziti jako zatimni most, nepfedpokladd se jeho dlouhodobé
nasazeni do provozu. Za bézné pouziti se povazuje nasazeni v délce do dvou let. Podle
okolnosti 1ze most pouzivat i déle, ale takové pouziti je nutno povazovat za vyjimecné.
Pro mosty, které budou pouZivany pro veiejny provoz po dobu delsi nez 1 rok, je
poZzadovan mostni list.

6.3.1 Udrzba mostu za provozu

V dobé¢ nasazeni konstrukce do provozu se nepiedpoklada provadéni udrzby na vlastni

konstrukci mostu. Tato se ptredpoklada vzdy po sneseni mostu z nasazeni.
Béhem nasazeni konstrukce do provozu se predpoklada nasledujici Cinnost:

Hlavni prohlidky mostu.

Bézné prohlidky mostu.

Zimni Udrzba.

Drobnd udrzba stykt.

Drobné opravy poskozeni PKO a pod.

Prohlidky musi byt provadény v pravidelnych ptfedepsanych intervalech podle cl.
6.3.1.1 a 6.3.1.2. Prohlidky mostii mohou provadét pouze osoby vlastnici opravnéni podle
metodického pokynu Opravnéni k vykonu prohlidek mostti pozemnich komunikaci [22].
Kromé toho se doporucuje, aby prohlidky provadéla osoba technicky vysSkolend a
obezndmena se zplsoby vyhledavani Unavovych trhlin. VSeobecné se doporucuje
vyhledavat piipadné unavové trhliny pii prejezdu vozidel, kdy dochézi k otvirani trhlin.

Ostatni prace na udrzbé konstrukce je nutno povazovat za opravy konstrukce, které se
provadi vzdy po sneseni konstrukce. Jejich provadéni za provozu je potieba se pokud
moZzno vyhnout. Pokud by mély byt za provozu provedeny, je nutno pro jejich provedeni
zpracovat individudlni navrh, jehoz soucasti bude i problematika zajisténi bezpecnosti
provozu a pracovnikll provad¢jicich udrzbu.

6.3.1.1 Hlavni prohlidka mostu

Hlavni prohlidka mostu se provadi vzdy pfed vykonanim zatézovaci zkousky, po
vykonani zatéZovaci zkouSky a dale béhem provozu v intervalu max. 2 roky.
Kromé pravidel stanovenych CSN 73 6221 je potieba pii vsech prohlidkach (plati i
pro bézné prohlidky) dbat nasledujicich pokynii:
e  Provést kontrolu uplnosti konstrukce MMS a jejiho stavu (poSkozeni, natéry, koroze,
vozovkova vrstva, deformace a pod.)
e  Provést kontrolu chovani konstrukce za provozu (prihyby, viile v ¢epech a spojich,
hlu¢nost a pod.)
e  Provést kontrolu stavu a uplnosti spojovaciho materidlu (¢epy a jejich zajisténi a
osazeni, Srouby a jejich utazeni). Musi se provést prohlidka vSech spojl, nestaci
provedeni namatkové kontroly.
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e  Provést kontrolu stavu vozovky, chodniki a zébradli (zejména neposkozenosti
vyplné zébradli).

e  Provést kontrolu stavu a tplnosti dopravniho znaceni.

e  Provést kontrolu ochrannych natérti a povrchu vozovky a chodnikii.

e  Provést kontrolu stavu lozisek. Zkontrolovat, zda nedochézi k posuniim lozisek po
loZiskovych deskach a spodni stavbé.

e  Provést kontrolu stavu mostnich zavéra a pfechodl na téleso komunikace, zejména
spary mezi zavérnou zidkou a komunikaci.

e  Provést kontrolu spodni stavby v zavislosti na jejich charakteru.

6.3.1.2 BéZna prohlidka mostu

Neni-li stanoveno jinak, tak prvni béznou prohlidku je nutno provést po 14 dnech po
uvedeni mostu do provozu, druhou po 30 dnech po prvni bézné prohlidce a dale vzdy po
60 dnech po druhé bézné prohlidce.

Pro béznou prohlidku plati obdobna pravidla jako pro hlavni prohlidku.

6.3.1.3 Mimoradna prohlidka mostu

Mimoftadna prohlidka se provadi vzdy po zjisténi mimoiadné udalosti na mosté nebo
pod mostem.

6.3.1.4 Zimni udrzba

Zimni udrzba na mosté se provadi v souladu s pravidly stanovenymi pro danou oblast.

Kromé téchto pravidel je nutno dbat nasledujicich zasad:

e  Odklizeni sn¢hu se provadi vzdy Setrné¢ a pii pluhovani se musi pouzivat radlice
s pryzovou ochranou bfitu.

e  Snih z chodnikl se odklizi ru¢né.

e Zmostu je potfeba odstranovat bariery sné¢hu, které by mohly bocnim tlakem
poskodit konstrukci mostu.

e  V zimnim obdobi se doporucuje snizit rychlost na most¢ na 20 km/hod. s ohledem
na nebezpe¢i namrzani a pod.

6.3.1.5 Drobna udrzba styki

Za drobnou udrzbu se povazuje zejména pravidelné dopliiovani a vymeéna
chybgjicich, posSkozenych a/nebo nadmérné opotiebenych spojovacich dili. Zejména je
nutno dbat, aby ve stycich nechybély zavlace a pojistné koliky a pod.

Spréavce musi mit vzdy k dispozici ndhradni soucésti spojovacich dilt (zavlace, koliky,
¢epy a pod.) pro ptipadnou vyménu nebo doplnéni.

6.3.1.6 Drobné opravy zavad PKO a pod.

31



Tento dokument je obsahové identicky s oficialni tiSténou verzi. Byl vytvoren v systému TP online a v Zadném pfipadé nenahrazuje tiSténou verzi.

TP 221

Pokud se pii pravidelnych prohlidkéach zjisti poSkozeni protikorozni ochrany (PKO)
nebo vozovky, je potfeba provést jejich alespot provizorni ochranu, aby konstrukce
zbytecné nekorodovala. Definitivni oprava se provede az po demontézi konstrukce.
pod.), je potieba stav konstrukce odborn€ vyhodnotit na zakladé mimotadné prohlidky a
rozhodnout, zda se provede oprava konstrukce (podle navrhu odborné firmy) nebo se
bude konstrukce dale provozovat i ptes poskozeni nebo se konstrukce uplné nebo
castecné demontuje a provede se vymeéna poSkozeného dilu.

6.3.2 Stav mostu

Stav mostu se uréi v souladu s CSN 73 6221. Provozovat je mozno jen mosty, jejichz
stav je klasifikovan alespon jako ,,dobry* (klasifikacni stupen III).

Pokud je stav mostu horsi, je nutno piijmout opatfeni, ktera zajisti zlepSeni stavu
mostu.

7 UdrZba mosti a jejich skladovani

7.1 Priprava mostu na provoz

Pted distribuci soupravy MMS k nasazeni musi byt na zdkladé¢ soupisu materidlu
z projektové dokumentace zkontrolovana tplnost soupravy pro jeji nasazeni. Dale musi
byt zkontrolovana kompletnost jednotlivych dila a jejich funkcnost.

Je zakdzéno distribuovat k dalSimu pouziti dily poskozené, nekompletni nebo dily
siln¢ opotiebované. Vzdy je nutno znat ptfedpokladanou dobu nasazeni konstrukce a podle
toho zamezit nasazeni dild, jejichz opotfebeni nezarucuje dostatecné dlouhou funkénost.

7.2 Kontrola pred demontazi

Pfed demontézi mostu je nutno zkontrolovat stav jednotlivych ¢asti konstrukce. Pokud
jsou nékteré¢ dily poSkozeny nebo siln€é opotfebované je nutno zajistit jejich pfesun
k repasi nebo opravé. Tyto dily se nesmi vratit do skladii k dalSimu pouziti.

Kontrola je provddéna pied demontdzi, aby bylo mozZzno v jejim rdmci posoudit i
chovani dilu pfi provozu.

7.3 Skladovani dilu mostu

Dily mostu se skladuji na vhodném misté, prednost je potfeba dat skladovani dili
chranénych pied povétrnosti. Skladovani dili je mozno provadét stejné jako jejich
piepravu na sob¢ s tim, ze piihradovych dili (krajnich, vnitinich nebo ptfechodovych) smi
byt na sob¢€ ulozeno nejvyse 5.

Pted ulozenim dilii na skladku je nutno provést jejich kontrolu a provést opravu vsech
poskozeni. Dily se musi uklddat na skladku tak, aby nedos$lo k jejich poskozeni. To
znamend zejména ukladat je na vodorovnou plochu, ktera je pfipadné opatfena podkladky,
aby se zmezilo kiizeni dili a pod.
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Pohyblivé c¢asti mostu musi byt pied uloZzenim nakonzervovany vhodnym
prostfedkem.

7.4 UdrZba jednotlivych &asti
7.4.1 Ocelova konstrukce

Navrhova Zivotnost:

Ocelova konstrukce je navrhovéana pro navrhovou Zivotnost 30 let. Navrhova Zivotnost je
vycerpavana pouze po dobu nasazeni konstrukce, nikoliv po dobu skladovani. Navrhovou
zivotnost lze vyuzit pouze pro nepoSkozenou nebo jinak nedegradovanou konstrukci
(mimotadné udalosti, naraz vozidla do konstrukce, pfetéZovani mostu apod.). Navrhova
Zivotnost je mimo jiné podminéna spravnou udrzbou pfi nasazeni a pfi skladovani. Jedna
se zvlasté o peclivou udrzbu a opravy PKO.

Opravy lokalniho poSkozeni:

Opravy lokalniho poSkozeni se provedou dle technologického predpisu opravy. Ten musi
byt zpracovan pro kazdou opravu. Jen vyjimecné lze pfipustit rovnani nebo vyménu ¢ésti
prvku pomoci svafovani. Obecné se piedpoklada, ze v pfipadé opravy se vymeéni cely
poskozeny prvek (pas, diagonala, svislice a pod), ktery se vyjme z konstrukce a nasledné
se privafi novy prvek. Vzdy je nutno zpracovat technologicky piedpis opravy, ktery
zajisti, Ze nedojde k deformaci celé¢ho dil soupravy. Pfednostné se doporucuje provadeét
vyménu celého dilu (ptihrada vnitiniho nebo krajniho dilu, mostovkovy panel apod.).
Novy dil se vyrobi dle pravidel popsanych v kap. 2.3.

Oprava pfri opotiebeni provozem:

Pti opotiebeni dilu ocelové konstrukce je nutno provést vyménu celku.

Provadéni opravy:

Opravu musi realizovat firma, ktera vlastni piislusny certifikat podle CSN EN 1090-1
k vyrobé mostnich konstrukci, na zakladé¢ technologického ptedpisu opravy nebo podle
projektové dokumentace opravy. Pri piipraveé technologického predpisu opravy nebo
projektové dokumentace je nutno respektovat materialové vlastnosti piivodni konstrukce.
Je zakézéno pouzivat materidly nizSich materidlovych vlastnosti nez vlastnosti ptivodni
konstrukce.

7.4.2 éepy a licni desky

Navrhova Zivotnost:

Navrhova Zivotnost je dana zeyména poctem manipulaci s konstrukci a intenzitou provozu
na konstrukci. Pfi spravné manipulaci a pfi nepfetéZovani mostu za provozu je navrhova
zivotnost Cepll a licnich desek 30 let. I tyto prvky jsou ohrozeny provozem (néarazy
vozidel a pfepravovanych pfedméti) a poSkozenim pii manipulaci (pfi nakladani na
vozidla, pii montazi, pfi skladovani apod.). Dikladna kontrola téchto casti konstrukce se
piredpoklada pii hlavni prohlidce, tj. v intervalu max. 2 roky. V ptipad¢, ze konstrukce
nebude nasazena v provozu, je zivotnost téchto prvkl dana kvalitou uskladnéni. Lze
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predpokladat, Ze v takovém piipadé¢ bude v podstaté neomezend a bude limitovéana
kvalitou konzervace.

Opravy lokalniho poskozeni:

Opravy lokalniho poskozeni se provadéji podle technického piedpisu opravy. Ten musi
byt zpracovan pro kazdou opravu. Jen vyjimecné lze piipustit rovnani licni desky.
Obecné se predpoklada, Ze v ptipad€ opravy se vymeéni cely posSkozeny prvek (Cep, licni
deska), ktery se vyjme z konstrukce a nésledné se ptivaii novy prvek. Vzdy je nutno
zpracovat technologicky ptedpis opravy, ktery zajisti, Ze nedojde k deformaci celého dil
soupravy. Technologicky piedpis svafovani musi respektovat podminky pro svatfovani
riznych materidlll a musi zajistit minimalizaci vlastnich pnuti od svafovani pfi provadéni
opravy. Pfi svafovani licnich desek z materidlu S960QL je nutno volit pfedepsany
technologicky ptedpis pro svarovani tohoto materidlu. Novy dil se vyrobi dle pravidel
popsanych v kap. 2.3.

Oprava pri opotiebeni provozem:

Pti opotiebeni se vzdy méni prvek jako celek (licni deska, cep).

Provedeni:

Opravu musi provadét pouze odborné firma, ktera vlastni piislusny certifikat podle CSN
EN 1090-1 k vyrobé mostnich konstrukei, na zaklad¢ technologického ptredpisu opravy
nebo podle projektové dokumentace opravy. Je zakazano pouzivat materialy nizSich
materidlovych vlastnosti neZ vlastnosti piivodni konstrukce.

7.4.3 Vozovka

Navrhova Zivotnost:

Navrhova Zivotnost vozovky je ovlivnéna intenzitou provozu a predpokladé se Zivotnost
vozovky 10 let. Stav vozovky se kontroluje pti béznych nebo hlavnich prohlidkéach. Pied
uskladnénim dili se provadi podrobna kontrola stavu vozovky. V ptipad¢, ze konstrukce
nebude nasazena v provozu, je délka Zivotnosti vozovky teoreticky neomezena.

Opravy lokalniho poSkozeni:

V pfipadé nutnosti opravy vozovky se to fesi vyfiznutim opravované plochy ve tvaru
ctyfuhelniku, oc¢isténim plochy pro opravu a naslednou aplikaci nového materidlu formou
zaplaty (provedeni zéplaty je stejné jako naneseni materialu v celé plose — viz kap. 2.3.4).
Oprava pri opotiebeni provozem:

Pti opotiebeni vozovky provozem se méni vozovka stejnym zptsobem jako pfi aplikaci
noveé vozovky — viz kap. 2.3.4. Pfi vyméné vozovky za jiny typ vozovky je nutny souhlas
spravce. Novy typ vozovky musi stejnou nebo vyssi kvalitu jako piivodni vozovka.
Provadéni opravy:

Opravu vozovky muze provadét pouze odborna firma na zéklad€ technologického
piedpisu opravy, ktery respektuje vlastnosti ptivodnich materialt.

7.4.4 Protikorozni ochrana:

Predpokladana Zivotnost:

Zivotnost protikorozni ochrany (PKO) provedené podle zasad uvedenych v TKP 19, &ast
B, je zavisla na zplisobu manipulace pti dopravé, pii montdzi a na intenzité¢ provozu. Pfi
splnéni vSech pozadavkili na manipulaci, dopravu a montdz a pii pe€livém provadéni
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drobnych oprav Ize dosahnout zivotnosti PKO az 20 let. Stav PKO se kontroluje pfi
béZznych a hlavnich prohlidkach. Pti zjisténi zavad je nutno co nejdiive provést opravu.
Podrobn4 prohlidka stavu PKO a pfipadné opravy se provadi pied uskladnénim
konstrukce. V piipadé€, Ze konstrukce nebude nasazena v provozu, je zivotnost PKO
zavisla na podminkdch uskladnéni. Pti skladovani konstrukce v krytych a suchych
prostorach se predpoklada zivotnost PKO minimélné dvojndsobna.

Oprava lokalniho poskozeni:

V piipad¢ opravy lokalniho poskozeni PKO se to fesi vybrousenim a ocisténim poSkozené
plochy a naslednou aplikaci nového natérového systému. Pro opravy neni mozno pouzit
kombinovany systém PKO, ale je nutno provést jen natérovy systém ve sloZeni: O¢isténi
povrchu na stupen Cistoty Sa 2 2, zdkladni natér s vysokym obsahem zinku v tl. 80
mikrond, dvé mezivrstvy natéru na bazi epoxidu po 80 mikronech, vrchni natér na bazi
polyuretanu v tl. 80 mikroni. Zivotnost opravného natérového systému musi byt shodna
se zdkladnim systémem PKO (viz kap. 2.3.3).

Oprava pri opotifebeni provozem:

Pti opottebeni PKO provozem se méni ochranny systém stejnym zplsobem jako pii
aplikaci nového systému — viz kap. 2.3.3. Pfi vyméné celého ochranného systému Ize
provést se souhlasem spravce 1 jiny ochranny systém stejné nebo vyssi kvality.
Provedeni:

Opravu mtize provadét pouze odborna firma na zakladé technologického piedpisu opravy
PKO s respektovanim vlastnosti materialti pivodniho ochranného systému.

7.4.5 Loziska

Predpokladana Zivotnost:

Zivotnost ocelovych loZisek je zavisla na intenzité provozu a na zptsobu jejich udrzby.
Predpoklada se zivotnost lozisek 30 let. Stav lozisek se kontroluje pfi provadéni béznych
a hlavnich prohlidek. Pti udrzbé lozisek je nutno vénovat péci jejich Cisténi a zajisténi
jejich pohyblivosti. Funkce loZisek je rovnéz zavisld na stavu zavérné zidky. V piipadé,
ze konstrukce nebude provozovana a je spravn€ skladovana, neni Zivotnost lozisek
limitovéna.

Oprava ¢asteéného posSkozeni:

Oprava ocelového loZiska je moznéa pouze vyménou poskozené soucasti za novou soucast.
Nova soucast musi byt dodana s piislusSnym dokumentem jakosti.

Oprava pri opotfebeni provozem:

Opotiebenou soucast loziska je nutno vyménit za novou soucast. Nova soucast musi byt
dodéna s ptislusnym dokumentem jakosti.

Provadéni:

Opravu loZiska mize provadét pouze odborna firma, kterd se zabyva vyrobou ocelovych
lozisek a vlastni opravnéni k vyrobé mostnich lozisek.

7.4.6 Srouby

Srouby jsou povazovany za spotiebni materidl a v piipadé jejich opotiebeni nebo
poskozeni se provede jejich vyména. Nové Srouby musi stejného typu, rozméru a jakosti
materialu.
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8 Evidence mostnich dilu

Vzhledem k tomu, ze je nutno zajistit dostatecné¢ informace o dobé vyuZzivani a
nasazovani jednotlivych dili a to zejména s ohledem na jejich Zivotnost a zivotnost jejich
PKO, bude o kazdém dilu konstrukce vedena evidence, ktera zajisti, Ze bude vzdy mozno
zjistit, kdy byl vyroben, kdy a na jak dlouho byl nasazen k pouzivani a kde byl nasazen,
kdy a jak byl opravovan. Jaky byl jeho stav pied a po nasazeni resp. pfed a po oprave.

8.1 Oznaceni mostnich dilu

Kazdy dil konstrukce je oznafen evidencnim cislem, které jej jednoznacné urcuje.
Toto Cislo se vyrazi pfimo na ocelovou konstrukci raznici ve velikosti pisma min. 15 mm.
Pokud se jedna o dil, ktery je mozno rozd¢lit (demontovat vyjmutim ¢epli nebo Sroubil na
vice Casti), pak se vSechny tyto jeho ¢asti oznaci stejnym evidencnim ¢islem.

Cislo je ve tvaru:

B-RR-AAA-V
B... druh dilu krajni (podporovy) ... P
vnitini Y
prechodovy X
loZisko (v€. desek) ... L
zéveérna zidka V4
ochranna svislice ...O
chodnikova lavka C

RR... rok vyroby
AAA.. potfadoveé Cislo dilu vyrobeného konkrétnim vyrobcem
V... identifikace vyrobce

8.2 Evidence mostnich dila

Pro kazdy dil mostu se vede evidence (tab. 5), do které se zaznamenavaji zékladni
informace o mostnim dilu.

Ptredpoklada se, Ze postupné bude tato evidence zafazena do systému hospodaieni
s mosty a bude vedena v internetové podob¢ s moznosti okamzitého piistupu.

8.3 Prehled mostnich dila

Dale se vede ptehled mostnich dilt, kde jsou pro kazdy typ mostnich dilti vyznaceny
vSechny vyrobené dily — eviden¢nimi ¢isly. Dale je u kazdého dilu vyznafen jeho
momentalni stav (nasazeni — ve skladu — v opravé a pod.).

Tato evidence se postupné stane také soucasti systému hospodaieni s mosty a bude
vedena v internetové podobé a moznosti kdykoli udaje vytisknout.
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Tab. 5 Evidencni list mostniho dilu.
EVIDENCNI LIST DILU MMS
Cislo dilu:
B|-|RR| AAA || v
Zakladni Info: | Obdobi: Podrobny popis: Stavebni stav:
Od: Do: Na zacatku | Na konci:

Vyroba RR 1
Nasazeni MM.RR -|MM.RR | Osazen na sil. XXX

v misté YYY jako soucast

mostu o rozpéti ZZZ 2 3
Oprava MM.RR -|MM.RR | Nova PKO ve slozeni

zaklad ....

mezivrstva ....

vrchni natér .... 3 2

9 Montazni pomiicky

9.1 Zvedaci jarmo

Zvedaci jaimo slouzi pro manipulaci s ¢astmi konstrukce, zejména pro zaveéSovani
jednotlivych piihrad pti vztyCovani ptihrad hlavnich nosnika.
Pro manipulaci se soupravou se pouziva zvedaci jatmo soupravy MMS.

9.2 Vysuvna kolej

Slouzi pro montdz nosné konstrukce a jeji vysouvani. Vysuvna kolej je soucasti
vysouvaci drahy a je vzdy osazena na jejim zacatku. SlouZi sou€asné i pro bo¢ni vedeni
konstrukce pomoci bo¢nich valeckd.

Pro soupravu MMS se pouziva vysuvna kolej soupravy MS a TMS. JelikoZ most
MMS ma o 60 mm vétsi Sitku nez souprava MS, je nutno vysuvné kolejnice osadit o 30
mm excentricky vii¢i ose hlavniho nosniku mostu (smérem vné nosné konstrukce mostu).

Vysuvna kolej se osazuje na terén a kotvi stejn¢ jako u soupravy MS (viz také TP 90).
Vzdy je nutno zajistit, aby nedochéazelo béhem vysuvu k pohybu vysuvné koleje, jejimu
zabofovani a pod.

9.3 Vysuvna stolice

Slouzi pro vysouvani nosné konstrukce. Vysuvné stolice jsou soucasti vysouvaci
dréhy a jsou vzdy osazeny na obou krajich piekazky. Dle ndvrhu montaze a pouzité délky
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vysuvného krakorce se na vysouvaci draze osadi kromé ¢tvetice vysuvnych stolic té€sné u
piekdzky dalsi stolice jako pomocné, které usnadni montdz a manipulaci s konstrukei.

Pro soupravu MMS se pouzivaji vysuvné stolice soupravy MS a TMS. Z téchto je
nutno odstranit vnitini vodici valeCky (ponechaji se jen vnéjsi vodici valecky). Poloha
vysuvnych stolic vii¢i ose hlavnich nosnikli musi byt stejné jako u vysuvnych koleji.

Vysuvné stolice se osazuji na terén a kotvi stejné¢ jako u soupravy MS (viz také TP
90). Vzdy je nutno zajistit, aby nedochéazelo béhem vysuvu k pohybu vysuvnych stolic,
jejich zabotfovani a pod.

9.4 Vysuvny krakorec

Slouzi pro prodlouzeni nosné konstrukce béhem vysuvu nosné konstrukce po
vysouvaci draze.

Vysuvny krakorec je navrzen v zékladni délce 14,1 m (viz Pfiloha 6). Vysuvny
krakorec sestava v podélném sméru ze 4 Casti. Prvni zadrodeCna ¢ast, kterou se vysuvny
krakorec propoji s krajnim dilem, je tvofena dvéma boc¢nimi dily krakorce, které se
ptipojuji ke krajnimu dilu pomoci cepli. Mezi boc¢ni dily se osazuji dvé pti¢né vlozky a
zavétrovaci ram.

Nasleduji 3 prodluzujici dily krakorce. Dva pfimé shodné, které sestdvaji z dvojice
prodluzujicich nosnikt, jedné pti¢né vlozky a zavétrovaciho ramu. Zcela vptedu se pak
osadi lomeny najezdovy dil s dvéma ndjezdovymi nosniky a pficnou vlozkou.

Cela sestava vysuvného krakorce se sestavuje pomoci Sroubovych spoji. Sestava
vysuvného krakorce je feSena tak, Ze umoznuje sestaveni vysuvného krakorce v riznych
délkéach a to tak, Ze se pro vysouvani kratSich mosti nebo pfi vysunu pfes mezilehlou
podpéru neosadi oba piimé prodluzujici dily.

V navrhu montéze mostu musi byt vzdy prokazano, ze nedojde k pfevazeni vysouvané
konstrukce tihou krakorce. Postup vysouvani s krakorcem plné délky (pro most modulové
délky 21,15 m) je rozkreslen pro jednotlivé faze vysunu v Priloze 7

10 Bezpecnost prace

Pozadavky na bezpe¢nost prace a technickych zatizeni, jakoZz i na pozarni ochranu,
obecné stanovi kapitola 1 TKP.
Zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi pti praci (BOZP) a poZzarni ochrany (PO) se tidi
témito pravnimi piedpisy:
e Zékon €. 262/2006 Sb., zadkonik prace v platném znéni
e Zakon ¢. 309/2006 Sb., o zajisténi dalSich podminek BOZP
e 591/2006 Sb., natizeni vlady o bliz§ich minimélnich pozadavcich na BOZP na
staveniStich
e 362/2005 Sb., nafizeni vlady o blizSich pozadavcich na BOZP na pracovistich
s nebezpecim padu z vysky nebo do hloubky

e 48/1982 Sb., vyhlaska CUBP, o zakladnich pozadavcich k zajiiténi bezpeénosti
prace a technickych zatizeni
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e 101/2005 Sb., natizeni vlady o podrobngjSich poZadavcich na pracovisté a
pracovni prostiedi

e Zakon 133/1985 Sb., o pozarni ochrané

e Zakon 258/2000 Sb. o ochran¢ vetfejného zdravi

Zhotovitel musi vypracovat dokument Identifikace a vyhodnoceni rizik pro danou
¢innost nebo staveni$té s navrhem na jejich eliminaci. Sou€asné musi zhotovitel provést
piislusnd Skoleni bezpecnosti prace a o téchto Skolenich vést evidenci. Zvlastni pozornost
je tieba vénovat prostoru, kde se provadi rozpojovani zeminy a horniny pomoci trhaviny.
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11 P¥ilohy

Seznam priloh:

Ptiloha 1 — vnitini dil — souc¢ésti

Ptiloha 2 — krajni dil — soucasti

Ptiloha 3 — ptfechodovy dil — soucasti

Ptiloha 4 — chodnikova lavka — konstrukéni vykres
Ptiloha 5 — podporova oblast a loZisko — soucasti
Ptiloha 6 — vysuvny krakorec — schéma

Ptiloha 7 — postup vysouvani (most 21,15m)
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Priloha 1
Vnitini dil — soucasti
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Ptiloha 4
Chodnikova lavka
Na obr. P4-1je pfi¢ny fez lavkou a na obr. P4-2 je kryci plech na dolnim pasu ptihrady.
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Ptiloha 6
Vysuvny krakorec
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Postup vysouvani
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